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Logistica Brasil discute cabotagem com grupo de
Infraestrutura da transicao de governo
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Arquivo/Divulgacdo

Associacdo relatou ter seguido em sua apresentacdo premissa de direcionar olhares sobre a cabotagem ao usudrio e de
destacar importdncia do fortalecimento da Lei 9432/1997

A Associacdo Brasileira dos Usuarios dos Portos, de Transportes e da Logistica (Logistica Brasil) foi uma das
entidades setoriais recebidas pelo grupo infraestrutura da transicao de governo, na ultima quarta-feira (7). em
Brasilia. Na ocasiao, a associacao apresentou um panorama da cabotagem, destacando seu entendimento de que
as oportunidades do modal ndo sao reflexo do BR do Mar, mas de fatores como crescimento da economia
nacional, privatizacdes, retomada da indistria de petréleo e gas, além de projetos de infraestrutura.

0 diretor da associacdo, Abrahao Salomao, disse que o foco da
apresentacdo feita ao GT foi desmistificar alguns conceitos que costumam
ser usados de forma equivocada no setor. Um deles € a avaliacdo de que a
cabotagem é uma atividade de operacao, e nao de propriedade de navios.
Além disso, mostrar que a Lei 9.432/1997 € moderna, se bem aplicada,
evitando deturpacbes sobre pontos-chave, como a circularizacdo e
bloqueio de embarcacdes. Salomao acredita que, se a legislacao vigente
fosse um problema, a cabotagem nao teria crescido nos niveis que
alcancou nos altimos anos.

Para a Logistica Brasil, o programa do governo federal ndo ataca os problemas da cabotagem, como: isonomia
entre empresas brasileiras de navegacdo (EBNs) e fortalecimento do capital nacional; desburocratizacdo; regulacao
adequada; e reducdo do custo da mao de obra sem prejuizo aos maritimos; além da universalizacdo do Fundo da
Marinha Mercante (FMM) e da construcao naval como vetores de concorréncia.

A associacdo vé o marco regulatorio do setor (Lei 9.432/1997) como um instrumento moderno para o bom
fundionamento da navegacdo brasileira. “Expomos nosso ponto de vista para evitar que demandas ‘menos
republicanas’ sejam sugeridas fao novo governo]. Existemn algumas que sao sempre embrulhadas, em tese, para
proteger a geracao de emprego e, no final das contas, sao medidas sempre para afastar a concorréncia”, disse o
Salomao, que também é socio-diretor da Posidonia Shipping.

O diretor-presidente da Logistica Brasil, André de Seixas, acrescentou que a associacdo seguiu a premissa de
direcionar os olhares sobre a cabotagem ao usuario, e ndo para o armador, por entender que essa € uma base
para desenvolvimento do pais e para diversificar a matriz de transporte. "Foi uma reunido produtiva em que
seguimos nossa linha de uma cabotagem que realmente se deseja para o usuario: que tenhamos concorréncia,
facilitando novos entrantes, criando condi¢cdes para pequenas e médias empresas trabalharem e termos uma
‘franja’ concorrencial que ndo deixe a cabotagem na mao de meia ddzia de empresas estrangeiras, travestidas de
nacionais”, contou Seixas a reportagem.

Salomao ressaltou que a Logistica Brasil ndo apresentou propriamente demandas, porém considera que foi um
bom comeco para falar sobre cabotagem e buscar evitar regras que venham a contribuir com a concentracdo de
mercado. A avaliacdo € que, nesse primeiro momento, se vé um ambiente para construcao de ideias. “Saimos com
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